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méno Ignis znaji pfiznivci Su-

zuki uZ Sestnact let. Typicka

japonska krabicka se spoustou
vnitiniho prostoru a pohonem vsech
kol zmizela z vyrobniho programu
v roce 2008, kdy vétSinu zakazniku
odlédkal vétsi model SX-4. Dnesni
S-Cross poporostl zase o néco vic,
¢imzZ vytvoril misto pro navrat malic-
ké jestérky. Obratné, schopné pohybu
v leh¢im terénu a levnéjsi.

Ignis sdili zadklady s malickym
hatchbackem Celerio. Podle kratic-
kého zadniho previsu bychom ani
nefekli, Ze ho s délkou 3700 mm pre-
rusta o deset centimetrii. Jak nazna-
¢uji odhodlané vykasané blatniky, ma

o 15mm zvySenou svétlost a volitelny
pohon 4x4. Podobnou vystroj nabidne
jediny konkurent: Fiat Panda Cross.

Vysnoreny ¢ahoun

Jak si jist¢ vzpomenete, ignis uz
v zafi zapézoval na parizském au-
tosalonu. Ted méame tu cest usednout
za volant a provéfit jestérci odolnost
na cestach i necestach hornaté pro-
vincie Frosinone na rozhrani Kampa-
nie a véhlasného Lazia.

V prostfedi bujnych véapencovych
vrchii se roztomile bachraty design
s vystouplymi blatniky vyjima nebo-
jacné, trochu jako kapesni vojensky
specidl. Maska podepiena strmym
naraznikem odkazuje na novou vita-
ru, Cerny sloupek vypouklého celniho
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skla zname ze swiftu. Zkratka suzuki,
jak ma byt. Zad' pusobi z nékterych
dhli trochu téZkopadnéji, Cemuz se ale
pfi vrozeném nepoméru vysky a Sii-
ky nemtiZeme divit. I zde se ovsem
designéri snazili velkou plochu néjak
ozvlastnit, dikazem cehoz jsou velké
dvoudilné zadni lampy — v této tridé
malo obvyklé, jelikoZ komplikuji a pro-
drazuji elektroinstalaci na viku kufru.

Prostor i emoce

Vnitfek pusobi v porovnani s vy-
chozim celeriem daleko mladéim
pfisnou vodorovnou konturou zdiraz-
nuje Sifku, do fady serazené ovladace
klimatizace vypadaji pékné a moder-
niho ducha potvrzuje tablet informac-
niho systému. Toto reSeni pomaha
palubni desku opticky odlehcit, coz
spolu s relativné velkym prosklenim
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"FSuzukl zahustuje nabidku
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- superkompaktnich

v02|tek Ignis je o deset

centimetru delSi nez

celerio a ve ¢tyFkolce

si troufa i do terénu.

-

- Hodnoceni

Velky vnitini prostor
Snadné nastupovani
Rozmérna a pohodina sedadla
Komfortni odpruzeni
Utulna kabina

n Z nékterych pohledii zietelny
nepomér vysky a Sitky karoserie

===

prispiva k piijemné vzduSné atmosfé-
fe. Pokrocily systém s ovladanim pies
dotykovou obrazovku patfi k dvéma
vySSim stupniim vybavy, pfizniv-
ci mechanickych tlacitek si pfijdou
na své v zakladni verzi.

Vnitini prostor spliiuje vSechno,
co slibuje vysoka stavba karoserie.
Do vozu se snadno nastupuje, diky
rovné strese a vzpfimenym sloupkium
méame dost mista nad hlavou. TéSi nas
také robustni a pfimérené velka pred-
ni sedadla, stejné jako prehlednost
plynouci z vysSi pozice za volantem.
Ten ma pouze vySkové sefizeni, kom-
promisni ,trojuhelnik” se sedadlem
a pedaly je ale nastaveny dobfe a vy-
hovi postavam rtizné vysky.

Dvé vyssi vybavy nabidnou také po-
suvna zadni sedadla, délena v poméru
1:1. Toto provedeni je logicky Ctyfmist-
né, coZ ovSem pii Sifce karoserie neni
Zadna Skoda. I dospéli stfednich postav
zde muzou sedét vzpiimené, sedak je
pfitom uloZeny komfortné vysoko.

Zakladni objem kufru déla slusnych
260 litrd, tedy o 45 vic neZ u Fiatu

Krizik v kostce

Zazehovy motor 1.2 DualJet midze byt
doplnén mikrohyhbridni sestavou SHVS se
stop-startem a zesilenym startér-genera-
torem. Ten pfi zpomaleni rekuperuje energii
a pfi zrychleni pfes Siroky drazkovy femen
pridava na klikovou htidel 50 N.m. K napajeni
slouzi baterie Li-On na 36 Wh umisténa

pod sedadlem Fidice. Vzhledem k vy$si ceng
a pouze mirném snizeni spotfeby necekame
mezi eskymi zakazniky velky zajem.

Vmalém
auté obvykle
nebyvd na
posuvnd
sedadla dost
mista, ignis
ale vnitfnim
prostorem
prekvapuje.
Pad vysokou
stfechou se
pohodiné
usadii dospé-
li cestuijici.

Zdkladnich 260 litrd Ize u vyssich vybav zvétsit posunutim zadnich sedadel
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Panda. Posunutim sedadel vpied lze
ziskat trochu prostoru navic, presna
¢isla vSak vyrobce neuvadi.

Meékce a jiste

Odlehlejsi silnicky italského ven-
kova nemaji kvalitou povrchu daleko
k nasim. Proto miZeme s potéSenim
konstatovat, Ze ignis je pro domaci
podminky naladény velice pfijemné.
Pres vymoly a kanaly se nese s aku-
ratni poddajnosti, aniZ by se v zatac-
kach pfili§ naklanél. Rizeni dodava
ridiCi dostatek jistoty, neni ale zbytec-
né ostré, coz zduraziuje i volant s vel-
kym pramérem.

K pohonu je urcen jediny motor,
atmosféricky Ctyfvalec 1.2 Dualjet,
ktery jsme nedavno vyzkouSeli v mo-
delu Baleno. Rada konkurentii mé
dnes o valec méné, proto suzuki potési
lepsi kultivovanosti a hladkou reakci
na pridani plynu, i kdyZ odhlucnéni je
proti balenu logicky chudsi. Z dosa-
vadnich zkuSenosti s timto agregatem

Dvoubarevné pravedeni nejvy$si vybavy

atmaosféru kabiny

' Kvalitni zpracovdni podtrhuje i pozor-
nost k detaildm. Tak svérdzné pojeti
panelu klimatizace bychom cekali spi$
u Citroénu.

navic muZeme ocekavat priznivou
spotfebu kolem péti litri. Manualni
prevodovka fadi lehce a presné, voli-
teln€ bude k dispozici jeji robotizova-
na verze.

Proti vSem

Suzuki Ignis se zacne prodavat
v unoru pfisttho roku, ceny zatim
nebyly urceny. Prav€é nad nimi se
vznasi jediny otaznik. Auto samotné
nas potesilo vyvazenymi vlastnostmi.
I vyssi jedinci se do néj snadno sloZi,
v pohodlnych sedadlech 1ze zvladnout
delsi cestu, jednoducha a harmonicky
vyladéna mechanika kombinuje fidic-
skou pohodu s pfislibem spolehlivosti.
Tézko hledat néco, co bychom ignisu
jednoznacné vytkli. Nezavidime mu
vSak téZky boj ve tridé nabité dal$imi
,malymi velkymi“ borci jako Sko-
da Citigo, Kia Picanto a Fiat Panda.
Proti nim ma ignis vyhodu ve vyssi
stavbé, kterd usnadiniuje nastupovani
i vyuziti pohonu vSech kol.

GLA+ zdiirazruje moderni a svézi

Text: Martin Frei, Fiuggi, Italie
martin.frei@cncenter.cz

Tlapky a drapky

Paohon vSech kol vyuZziva nej-
jednodussiho feSeni s viskézni
spojkau, ktera nepotiebuje
elektronickou regulaci a rea-
guje snadno na prokluz predni
napravy. Pfesta si v konstrukci
celého auta vyzadal fadu
zmen. Zatimco verze s prednim
pohonem ma v zajmu jizdniho
komfortu vlecenou zadni na-
pravu, Ctyrkolka pouziva napra-
vu tuhou, ktera zaroven nese
diferencial. To prinasi narast
neodpruzenych hmot a odrazi
se v mirné zhorsenem komfortu
perovani. Zkracene prevody
zvySuji otacky, dozadu se pfi-
tom kromé tocivého momentu
prenaseji i vibrace motoru,
takze auto pdsobi o chlup hlug-
neji. Nakonec si slozitéjsi ustroji
vynutilo zmenseni kufru z 260
na 204 a palivove nadrze z 32
na 30I. Zcela logicka omezeni
vysvetluji, pro€ pohon vSech kol
nahizi tak malo miniaut.

Foto Suzuki a archiv

Elegantni pfid’ nese evropsky
rukopis, na karaserii se padilelo
designérskeé studio Suzuki v Itdlii

Motor DualJet pouziva zdvojené
vstfikovdni MPI a vysoky kompresni
pomer 12,5:1. Chovd se kulturné

a md velmi nizkou spotrebu.

Zakladni technicke udaje

1.2 Dualdet 1.2 DualJet 4x4
Motor atmosféricky zazehovy ctyfvélec
Prevodovka pétistupfiova manualni / robotizovand
Vykon (KW pfi ot./min) 66/ 6000

Totivy moment (N.m pfi ot./min) 120/4400

Maximalni rychlost (km/h) 170 165
Zrychleni 0-100 km/h 122 1.9
Spoteba paliva 46 50

Objem kufru 260 204
Vngj$i rozméry 3700 x 1660 x 1595

Rozvor 2435

Svétlost 180
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